DRAUSSEN
VOR DEM DAMMTOR




Wie reizvoll ist es, auf einem Spaziergang die Gegenwart zu vergessen und mit
Hilfe der Phantasie die alltdgliche Umgebung in die Welt zu verwandeln, in der
unsere Vorvater lebten.

In unserer Stadt muB die Phantasie allerdings sehr stark nachhelfen, denn vom
alten Hamburg ist nicht viel Ubriggeblieben. Von Wallen umhegt, lag Hamburg
vor dem Wanderer wie ein plastisches Kunstwerk, mit den Kirchtlirmen als wohl-
berechneten Akzenten in der Silhouette, und weit im Umkreis verstreut lagen
freundliche Dorfer, Sommersitze und Ausflugsorte der Stadter. Diese friedlichen
Landgegenden hat inzwischen die GroBstadt verschlungen.

Es gibt nur wenige Schilderungen des Gebietes vor dem Dammtor im 16. Jahr-
hundert. Dort, wo heute die groBen StraBen nach Eppendorf, Hohenluft und
Eimsbuttel auseinanderlaufen, fihrten einst breite Sandwege durch wilde Gras-
und Heideflachen, den Grindel, der in seinen sumpfigen Teilen lppigen Wald trug
und der auch manches geheimnisvolle Moor barg. Der Sage nach ging hier der
bucklige und eindugige Riese ,Grindel“ um. Der Grindel war aber nicht nur ein
waldiges, sondern auch ein wasserreiches Gebiet. Hier entsprangen der Wewels-
beck — der nahe der Hoheluftbriicke in den Isebeck (Eisbach) floB — und der
Hundebeck, der bei der BadestraBe in die Alster miindete. Uber den Grindel und
seine Hugel fihrte der gesamte Wagenverkehr vom Dammtor her nach Eppendorf
und Lokstedt. Die Moorweide war noch ein Moor, und die Heide blihte bis an
den groBen Heidberg, auf dem spater die Sternschanze erbaut wurde.

Das erste Dammtor stand seit 1504 auf dem damaligen Reesendamm, in Hohe der
heutigen Alsterarkaden. Der groBe Torturm, ein machtiger runder Turm mit spitzem

Blick auf Hamburg von der Moorweide aus (Anfang 18. Jahrhundert)



Dach, stand neben dem zinnenbewehrten Stadttor. Man nannte ihn den ,lsern
Hinnerk“. Er stand dort, wo heute der Jungfernstieg in den Gansemarkt tbergeht.
Spater wurde er durch AuBenwerke und Palisaden verstarkt und in die Befestigung
des duBeren Dammtors einbezogen. Wegen seines Schieferdaches wurde er auch
,Blauer Turm® genannt.

Bilder des 17. Jahrhunderts zeigen Hamburg noch als stark befestigte Stadt mit
Wall und Graben und einer Anzahl stark ausgebauter Bastione, die der Stadt im
Mittelalter sicheren Schutz gewéhrten. Sie haben Hamburg vor den Schrecken des
30jahrigen Krieges bewahrt und spater den Einfall der Danen verhindert. Hatten
die Festigungswerke sich noch bis ins 18. Jahrhundert bewahrt und wesentlich zur
Erhaltung der Hamburger Selbstandigkeit beigetragen, so schwand diese Sicher-
heit mit der fortschreitenden Entwicklung der SchieBtechnik immer mehr, so daB
der Wunsch nach Entfestigung der Stadt wegen der hohen Unterhaltungskosten
im Rate Uberhand gewann, und man schlieBlich am 18. Oktober 1804 die Nieder-
legung der Festungswerke beschloB.

1783 fiihrte eine Allee vom Dammtor nach dem Mittelweg. Sie hieB damals ,Weg
nach der Rabe“, weil sie zu den beiden Wirtshdusern der Neuen Rabe und der
Alten Rabe fihrte. Die Alte Rabe lag an der Alster etwa an der Ecke der heutigen
BadestraBe und der Alten RabenstraBe, die Neue Rabe am Mittelweg in der
Miindung der heutigen Johnsallee.

Der Hamburger Kaufmann John Fontenay (geb. 1769), aus einer Hugenotten-
Familie stammend, schuf als Grundbesitzer 1790—1800 ein idyllisches Wohn- und
Gartenviertel zwischen Moorweide und Alsterufer. Die Hauser Mittelweg 183/185

Allee beim Dammtor (1783)




sind noch Zeugen seines Schaffens. Die StraBen Fontenay, Kleine Fontenay und
Fontenay-Allee erinnern an diesen Mann. Ein eisernes, verschlossenes Tor in der
KlopstockstraBe, auf dessen Steinpfeiler das Wort ,Fontenay“ eingehauen ist, und
swei weitere Pfeiler am Eingang der StraBe Fontenay am Mittelweg sind stumme
Zeugen eines friiheren FideikommiB am rechten Ufer der Alster, das das Gelande
swischen den StraBen Fontenay, Mittelweg und Alsterufer umschloB.
Bemerkenswert ist, daB bereits im Jahre 1810 auf diesem Gelande, das heute vom
Verkehr fast gar nicht bertihrt wird, von dem Botaniker Johannes Fligge der erste
Botanische Garten Hamburgs eingerichtet wurde, der aber schon 1813 den fran-
z6sischen Verheerungen in der Stadt zum Opfer fiel. Flligge, der zusehen muBte,
wie sein miihsam aufgebautes Werk zerstort wurde, starb bald darauf. Sein Denk-
mal steht einsam und wenig beachtet am Alsterufer. Von wilden Rosen uber-
wuchert, ragt ein schlichter Sockel aus dem Gebusch hervor.

Unauffindbar bleibt der Hamburger Stadtteil Poseldorf auf sdmtlichen alten und
neuen Stadtpldnen. Nur im StraBennamen des Pd&seldorfer Weges ist er in die
amtlichen Unterlagen eingegangen. Wéhrend die Ortsnamenforschung zumeist eine
alte Flurbezeichnung oder den Namen des Griinders eines ehemaligen Dorfes fur
die heutige Benennung der Ortsteile Hamburgs ermitteln kann, entpuppt sich
Péseldorf als ein um 1825 entstandener ,Okelname* (Spitzname) fiir einen Teil
von Harvestehude. Niemand vermag die genauen Grenzen dieses ,Dorfes” anzu-
geben, das amtlich nie bestanden hat. Seine Existenz ist auf die kleinen Hand-
werker zuriickzufiihren (insbesondere die Gartner), die sich dort ansiedelten und
,herumpéselten“. Diese liebenswiirdig-boshafte, echt niederdeutsche Bezeichnung

Am Alten Raben (1790)




will ein emsiges Tatigsein charakterisieren, das trotz allen Bemiihens zu keinem
sichtbaren Erfolg flhrt.

Vor dem Dammtor dehnten sich einst zwischen Alster und Rotherbaum weithin
Acker, Wiesen und Weiden aus, die zum umfangreichen Grundbesitz des Klosters
Harvestehude gehorten. Hierin pflegten die Hamburger Blrger an Sonn- und
Feiertagen ihre Spaziergange zu machen. Beliebte Ausflugslokale waren die ,Alte
Rabe“ und die ,Neue Rabe“. An einem Steg legten dort sowohl die Fahre nach
St. Georg als auch die , Alsterarchen®, die Vorganger der 1859 eroffneten Alster-
dampfschiffahrt, an. Durch eine exquisite Mockturtlesuppe lockte der Wirt Hage-
dorn einen froéhlichen Kreis anspruchsvoller Gaste an. Aber auch die gegen Ende
des 18. Jahrhunderts erbaute ,Neue Rabe“ hatte ihr Stammpublikum und wurde
besonders von den Rechtsgelehrten besucht, die dort in der ,Lischenschatenstuv*
(Licentiatenstube) zusammenkamen. Beide Lokale wurden ebenso wie das alte
Klosterwirtshaus am Licentiatenberg im Jahre 1813 ein Raub der Flammen, als
der franzésische Marschall Davoust das Gelande vor dem Dammtor verheerte, um
freies SchuBfeld flir seine Kanonen zu haben. Damit wurden aber zugleich die
Voraussetzungen fur das Entstehen Poseldorfs geschaffen.

Erst im 17. Jahrhundert wurden Eimsblttels landschaftliche Reize von einem
gréBeren Kreise erkannt, wéahrend der modische Zug nach Eimsbiittel erst um die
Mitte des 18. Jahrhunderts einsetzte. Seitdem erhoben sich in den schattigen
Tiefen wunderbar gepflegter Garten vornehme Landh&user als Zuflucht reicher
Familien vor der Hitze des Sommers. Durch die Buddenbrooks ist eines der
Eimsbuttler Landh&duser sogar in die Literatur eingegangen. Offenbar konnte sich

Mariannenrub (Anfang 19. Jahrbundert)
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Thomas Mann die Libecker Patriziertochter, nach Hamburg verheiratet, nur in
Eimsbuttel wohnend denken. Doch war Eimsbdttel nicht nur ein Lustgarten der
Wohlhabenden, sondern auch Ausflugsort. Besondere Anziehungskraft hatte der
Eimsbiittler Markt, der bis 1894 in den Hundstagen abgehalten wurde und dessen
Budenreihen sich in der letzten Zeit manchmal bis zum Schulterblatt hinzogen.
AuBerdem besaB Eimsbuttel Wirtshauser fiir jeden Geschmack und Geldbeutel. In
den zwanziger Jahren des vorigen Jahrhunderts besuchten wohlhabende Jung-
gesellen besonders gern die schone Marianne in Mariannenruh, Tochter eines als
Kammerdiener in Hamburg untergekommenen franzésischen Emigranten, die
Heinrich Heine zu den Sehenswirdigkeiten Hamburgs zahlte. Die kleinen Leute
fanden ihr Vergniigen im Eimsbuttler Gehdlz, wo seit dem 18. Jahrhundert ein
Leinweber eine Wirtschaft betrieb, wahrend der birgerliche Mittelstand beim
Eimsbiittler Vogt einkehrte. Der vornehmste Gasthof im Eimsbittel war das 1771
erdffnete Unternehmen von HeuB. Schon seine Lage inmitten eines schonen Gar-
tens nahe dem von Nachtigallen bevélkerten Geholz hatte fir HeuB’ Hof geworben,
dazu kam noch die ausgezeichnete Kiiche, so daB HeuB bald die beste Gesell-
schaft bei sich versammelt sah, und alleinstehende Herren von Vermdgen sich bei
ihm zur Sommerfrische einmieteten. Das alte Haus wurde 1809 durch einen Brand
zerstort, an seiner Stelle wurde ein Neubau errichtet und 1811 ero6ffnet. HeuB’ Hof
verdankt seine Erhaltung der Protektion des Marschalls Davoust, auf dessen Befehl
1814 ganz Eimsbuttel zum Schutz gegen die Angriffe der Alliierten-Armeen nieder-
gelegt wurde. Lediglich das Unternehmen von HeuB, der Schrédersche Hof und
die Mairie blieben verschont.

Der Heufhof (uwm 1800)
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der Hamburger Grenze im Jahre 1602 au _ .
Gerindel ist r?eute eine Stadtbezeichnung und bildet etwa den Raum zwischen dem

heutigen Grindelberg, der Hochallee, dem Grindelhof und der Grindelallee. Der
Name ,Grindel* hat sich seit 1815 eingeblirgert. Er ist auf den Wald ,Grindel*
zurlickzufiihren. Grindel: zu grind = Sumpf. Aus dem Grindel flossen die Bache
Hundebeck und Wewers- oder Weyersbeck, die beide versiegt sind.

Im Jahre 1847 schrieb F. H. Neddermeyer in seiner , Statistik und Topographie der
Hansestadt Hamburg“ (iber den Grindel: ,Hier befinden sich die Quellen des
sogenannten englischen Brunnens. Theile des Grindels sind: Grindelberg und Grin-
delhof. Der Grindel ist eingepfarrt zu Eppendorf und gehort zur Vogtei Harveste-
hude, zur Kirche nach St. Pauli, und zum sechsten Bezirk der dortigen Armenanstalt.
Der Grindelhof erhielt seinen Namen nach dem Immen- oder Bienenhof des
Klosters, der bereits 1549 urkundlich erwahnt und 1686 einem Feuer zum Opfer
fiel, als die Danen Hamburg belagerten. Um 1860 baute Theodor Dill auf dem
Grindelhof sein Landhaus im englischen Stil und umgab es mit einem groBen
Park. Dill gehérte zu der kleinen Gruppe beherzter Ménner, die 1842 beim GroBen
Brand die Neue Borse rettete. Hochbetagt starb er im Jahre 1885. Nach ihm erhielt
die DillstraBe ihren Namen.

Der Grindel, auf dem heute die Hochhauser stehen, war um 1830 noch landliches
Weidegebiet. Er war nach Ende des zweiten Weltkrieges von der britischen Be-
satzungsmacht als englisches Wohn- und Verwaltungszentrum geplant. Der Plan
wurde jedoch 1948 fallengelassen, als ein Teil der Fundamente (auf dem durch
Bomben zerstorten Gelande) schon fertig war. 1949 ergriff der Staat die Initiative,
nutzte die Fundamente und lieB das erste Hochhausviertel Nachkriegsdeutschlands
entstehen. 1956 war der letzte der zwolf Blocks fertig.
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Die Hoheluftchaussee wurde 1864 amtlich benannt. Diese StraBe flihrte aus der
Isebekniederung zu einer Anhéhe an der frilheren Landesgrenze, genannt ,Hohe
Luft®. Dort standen das Grenzhaus und die Grenzpfahle mit dem Hamburger
Wappen und dem preuBischen Adler. Das alte Grenzhaus Hoheluft, von Linden
umgeben, wurde 1789 als danisches ,Zollhaus Hoheluft® erbaut. Lange Zeit
markierte es die Grenze zwischen Hamburg und Danemark. Ende der achtziger
Jahre wurde das Grenzhaus in eine Gaststatte umgebaut. Sie wurde ein beliebtes
Ausflugsziel der Hamburger. Vor dem alten Lokstedter Grenzhaus sieht man noch
heute den historischen Grenzstein. Er tragt die Inschrift H P (Herrschaft Pinneberg)
C 7 (Christian VII.) 1789 Nr. 10. Aber auch hier droht jetzt die Spitzhacke. Was wird
aus dem Grenzstein? Die Heimatkundler sorgen sich um ihn. Was birgt er unter
sich? Die Grenzhaus-Wirtin Marga Wurzbach weiB vielleicht vieles zu erzahlen.

Ein Bericht ,ut Vadders Tiden“ gibt Kunde von den sonntaglichen Freuden: Man
wanderte hinaus in Richtung Hoheluft zum alten Grenzhaus. Die Méannlichkeit im
Gehrock, hohem, steifen Klappkragen, schwarzem Rundhut, und das selbst bei
gliihender Sonnenhitze. Es war ein harmloses Vergniigen bei Walzer, Polka und
Rheinlander, bei einer Selter fur 10 Pfennig oder einem ,Halben Liter® fur
15 Pfennig.

Die Hamburg-Altonaer Verbindungsbahn — die heutige Vorortbahn — wurde erst
in den Jahren 1864/66 gebaut. Damit stiegen natirlich die Grundstiickspreise, und
viele Eigentumer verkauften ihre Landereien. Auf den teuer bezahlten Platzen
wurden Etagenhauser erbaut, und Eimsbdttel verlor seinen dérflichen Charakter.

Ein Stiihlwagen (um 1800)
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Heute leben in Hoheluft-West rund 300 Menschen auf einem Hektar. Damit halt
dieser Stadtteil den Rekord in der Bevolkerungsdichte.

Im Jahre 1858 hatte Eimsbittel nur eine zweiklassige Dorfschule am Schulweg.
In der einen Klasse saBen die kleineren Kinder, in der anderen die gréBeren. Der
Lehrer war ein ehemaliger Kasehandler, dessen drei erwachsene Tochter ihm
beim Unterricht halfen.

Eine Kirche hatte das Dorf nicht. Es gehérte mit zu den Doérfern GroB-Borstel,
Fuhlsbittel, Langenhorn, Ohlsdorf und Alsterdorf zum Kirchspiel Eppendorf. Die
Konfirmanden muBten damals fast eine Stunde zu FuB zwischen Knicks und Feldern
hindurch nach der alten St. Johannis-Kirche in Eppendorf zur ,Pastorenstunde*
pilgern. Im Winter, wenn hoher Schnee lag, ging der Lehrer voran, um einen Weg
far die Kinder zu treten.

Auf dem jetzigen Platz des Universitatsgebaudes an der Moorweide entstand 1881
eine kreuzférmige, Uberwiegend aus Eisen und Glas erbaute Halle, die tiber 6000
Geviertmeter umfaBte. Eine groBe Kuppel von 45 Meter Hohe kronte das Bauwerk.
Sie stammte von der Weltausstellung in Paris 1878.

Mitte September 1881 ertffnete Kaiser Wilhelm I. in der Halle eine Gartenbau-
Ausstellung und die Schau einer Singhalesentruppe aus Ceylon, die Hagenbeck
nach Deutschland gebracht hatte. Auch die Feier zu Luthers 400. Geburtstag und
ein groBes Musikfest fanden in der Moorweidenhalle statt.

Am Nachmittag des 15. Mai 1885 brach an dem holzernen Hauptportal ein Feuer
aus, das durch spielende Kinder verursacht wurde. Kaum war der Brand bemerkt,
als auch schon die Flammen die brennbaren Teile des Daches und der Kuppel

Dill’s Landhaus am Grindelbof (um 1865)
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ergriffen. Die Feuerwehr unter Branddirektor Kipping und die alten Spritzenmann-
schaften, die sogenannten WeiBkittel, konnten bei der Héhe des Bauwerks nicht
viel ausrichten, obwohl mehrere Feuerwehrmanner das Dach erstiegen hatten.

Ein groBes Gliick war es, daB das Feuer nicht wahrend einer Veranstaltung aus-
brach, denn die wenigen Ausgange waren viel zu klein angelegt. Da die Ver-
sicherungssumme fiir die Wiederinstandsetzung nicht ausreichte, blieb die Ruine
noch jahrelang stehen.

Vor hundert Jahren zweigten vor dem Dammtor drei StraBen ab: Grindelallee, Roter
Baum, Mittelweg. Als HauptverkehrsstraBe fiihrte der »Rote Baum*“ nach Eppen-
dorf. Nur wenige Landhauser standen an der rechten Seite zwischen der jetzigen
TesdorpfstraBe — die damals SchulstraBe hieB — und der jetzigen Moorweiden-
straBe. Der Mittelweg war schon damals bis zum Schultzweg — der heutigen
HansastraBe — gepflastert, doch es war ein halsbrecherisches Pflaster. An den
Seiten aber lagen schéne Reitwege und daneben tiefe Entwésserungsgraben. Die
Neue RabenstraBe war eine schmale FahrstraBe und nur als Auffahrt zu den dort
stehenden Hausern bestimmt, deren Hintergérten sich bis zur Alster ausdehnten.
KlopstockstraBe und Alsterufer existierten damals noch nicht. An der Ecke des
Mittelwegs stand das hiibsche Gartenhaus von Frau Hudtwalker. An der rechten
Seite der Alten RabenstraBe, vom Mittelweg aus, standen einige kleine Garten-
héuser.

Der Eppendorfer Omnibus mit dem weithin bekannten Kondukteur Christian Snack
| fuhr taglich zweimal den Weg (ber Rothenbaum und zweimal Uber Mittelweg.
b Wegen des holperigen Pflasters war die Fahrt aber kein Vergniigen. Der Mittelweg
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war nur bis zur jetzigen HansastraBe gepflastert, von dort bis Eppendorf fiihrte
ein tiefer Sandweg; ebenso zeichnete sich der Harvestehuder Weg durch schwer
befahrbaren Sand aus. Von der RabenstraBe bis zum Dammtor standen drei Ol-
laternen, deren kimmerliches Licht die winterlichen Nebel zu durchdringen ver-
suchte. Uber die ,Ganseweide“, die ohne jegliche Beleuchtung war, fiihrte nur ein
durch FuBganger getretener FuBsteig. Als Ecksteine benutzte man Walfischrippen.
Vor dem Dammtor gab es keine Wasserleitung. Nur der Feldbrunnen am Rothen-
baum, in der Nahe der jetzigen FeldbrunnenstraBe, versorgte eine Anzahl Stadt-
hauser mit gutem Trinkwasser. Siele fehlten ganzlich. Auf der Alster fuhren im
Sommer um 5 Uhr, im Winter von 7—8 Uhr morgens, die von Winterhude und
Eppendorf kommenden Milchewer, die die Milch zur Stadt brachten. Hin und wie-
der kamen auch Schuten mit Torf angefahren.

Hamburg besaB in der ersten Hélfte des 19. Jahrhunderts eine Reihe von Gast-
statten, die sich wegen ihrer Originalitdt beim Publikum groBer Beliebtheit er-
freuten. Hierzu gehorte auch das Tivoli mit einer Gartenbiihne und einer Rutsch-
bahn, die im zweiten Stock des Wirtshauses begann, rund um den Garten fiihrte
und im ErdgeschoB auslief. Eine im Delfs’'schen Garten auf dem Grindel, dem
»Grun Deel®, angelegte Rutschbahn hat der StraBe »Rutschbahn“ den Namen ge-
geben. In einer auswartigen Zeitung hieB es damals: ~Hier sitzen die lieben Ham-
burger bei einer Tasse Tee oder beim Grog, rauchen ihre Zigarre und lassen sich
Komédie vorspielen. Der Eifer der Zuschauer geht so weit, daB bei dem groBten
Regenwetter die Schirme aufgespannt werden, der Platz aber behauptet wird.*

In der Gegend von Grindel und Rotherbaum sind im Laufe der Jahrzehnte viele

Moorweiden-Halle beim ersten allgemeinen Kriegerfest (1883)
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bedeutende Geb&ude entstanden. Dazu gehért vor allem die Universitit an der
Edmund-Siemers-Allee. Dieses Geb&dude schenkte der Hamburger Reeder J. A.
Siemers 1907 dem Hamburger Staat. Die Bauarbeiten begannen mit der Grund-
steinlegung am 12. Mérz 1909, ein Jahr spéater, am 12. Marz 1910, dem Geburtstag
des Stifters, wurden die ersten Teile in Betrieb genommen. Die Baukosten fiir
dieses Gebé&ude, das 1919 Universitat wurde, betrugen 1,57 Mill. Mark.

Auch das Vélkerkundemuseum an der Rothenbaumchaussee wurde vor dem und
wahrend des ersten Weltkrieges gebaut. Von den Kriegsereignissen blieb es
gllcklicherweise verschont. Es genieBt in der internationalen Fachwelt einen guten
Ruf. Seine Sammlungen sind auf vielen Gebieten einzigartig in Europa. Ganz in
der Néhe dieses imposanten Bauwerks befand sich um die Jahrhundertwende ein
Velodrom. Das war eine 13 000 Quadratmeter groBe heizbare Winterhalle mit Platz
fir 6000 Zuschauer. Hier wurden Radrennen abgehalten, spater wurde das Velo-
drom auch als Rollschuhbahn benutzt. Im Frithjahr 1901 las man in der Zeitung:
»Wohl schwerlich ist unter den verschiedenen Sports ein Zweig zu finden, welcher
wahrend weniger Jahre einen so auBerordentlichen Aufschwung genommen hat,
und dem eine so gute Zukunft prophezeit wird als dies beim Automobilsport der
Fall ist.”

AnlaB zu dieser hellsichtigen Vorausschau bot eine internationale Automobil-Aus-
stellung im Velodrom am Rothenbaum. Unter , Sport“ verstand man damals Pferde-
und Wassersport, und eine neue Disziplin einzufiihren war kihn, aber gerecht-
fertigt. Hatten doch zum Beispiel vier Herren auf Tourenwagen die 360 Kilometer
von Stettin zum Rothenbaum in der Rekordzeit von nur 15 Stunden zuruckgelegt!

Das Velodrom war vorziglich fiir eine derartige Schau geeignet. Was bekam da}s
staunende Publikum nicht alles flir 50 Pfg Entrée zu sehen! In der Halle saBen die
Vertreter hinter ihren Verkaufsstanden. Dauernd fuhren Benzinwagen mit lautem
Geknatter ins Freie oder kamen zuriick. ,Das haufig erténende ,t6ff-toff* zeugte
davon, wie mancher die Gelegenheit wahrnahm, in einigen Runden Fahrt die Vor-
zlige des Automobilsports kennenzulernen.”

77 Firmen zeigten ihre Erzeugnisse. Benz & Co war mit 18 Wagen vertreten, dar-
unter acht Voiturettes (Kleinstwagen) flir zwei bis drei Personen. Sehr beachteT
wurde ein Motorwagen aus Berlin nach System Prof. Dr. Klingenberg,. der bei
300 kg Gewicht und fiinf Pferdestarken eine Schnelligkeit von 50—60 Kllome.tern
in der Stunde zu entwickeln vermochte. Ganz entziickend waren die .klemen
Voiturettes geschmiickt. Der Fahrer und sein Begleiter saBen auf dem Chassis unter
einer Laube aus Girlanden. Man hatte sogar die Rader mit Blumen durchflochten.
Unter den ausgestellten Wagen war auch einer von genau derselbep »Construc-
tion“ wie ihn der Kaiser fuhr. Konnte man nicht stolz sein auf einen so fort-
schrittlichen Monarchen?

Nach AbschluB der Ausstellung stellte der Obmann des veranstaltendgn ,,qud-
deutschen Fahrradhéndler-Verbandes“ fest, daB die Geschaftsabschlisse rncht
den Erwartungen entsprochen hatten. Daflir entschéadige die Genugtuung, einem
jungen Sport mit ungewisser Zukunft eine Chance gegeben zu haben.

Die Bebauung der Gegend vor dem Dammtor hat nach dlem Brande de.s
Jahres 1842 starker eingesetzt. Kirchlich angeschlossen war dlese. Ge?gend mit
dem Gelande der Stadtvogtei Rotherbaum an St. Pauli, mit dem nérdlich davon




gelegenen Harvestehude an Eppendorf. Die Grenze verlief Schlump (vermutlich
eine Flurbezeichnung, hier war die Quelle des Wewersbeck), HallerstraBe (benannt
zu Ehren des Blrgermeisters Dr. Nicolaus Ferdinand Haller (1805—1876)), Mittel-
weg und Alte RabenstraBe. Der Wunsch nach einer eigenen Kirche hat sich seit
den flinfziger Jahren des vorigen Jahrhunderts geregt. Unter hervorragender Mit-
wirkung des Fraulein Emilie Bergeest, einer Schwagerin des Malers Otto Speckter,
die selbst bedeutende Summen fur einen kinftigen Kirchenbau und den Pfarr-
besoldungsfonds gestiftet hatte, kam es zu einer von einem Damenverein durch-
geflihrten Schillingsammlung und zur Bildung eines , provisorischen Komitées fur
die Erbauung einer Kirche vor dem Dammtor® am 6. Oktober 1859. Eine Anzahl
namhafter Personlichkeiten haben ihm angehort, als Vertreter der Kirche die
Hauptpastoren D. Baur von St. Jakobi und D. Kreusler von St. Petri, sowie der
Begriinder der Alsterdorfer Anstalten, Pastor Sengelmann. Die Ausfuhrung des
Kirchenbaues lieB langer auf sich warten als man gedacht hatte. Erst als die Ver-
fassung der evangelisch-lutherischen Kirche Hamburgs vom Jahre 1870 auch fir
das Landgebiet, zu dem Harvestehude noch gehorte, Geltung erlangte und die
Kirchenhauptkasse mit Teilen des Vermogens des St. Johannisklosters begrindet
worden war, hatte eine von mehr als 900 Personen unterzeichnete Eingabe an
den Kirchenrat, in der die Errichtung eines eigenen Kirchspiels und die Erbauung
einer Kirche vor dem Dammtor als dringendes Bedlrfnis bezeichnet war, groBeren
Erfolg. 1879 konnte der Vorstand der neuen Kirchengemeinde gewahlt werden, an
dessen Spitze Senator Dr. J. G. Monckeberg trat, der nahezu 30 Jahre lang der
Gemeinde die wertvollsten Dienste geleistet hat, bis sein Sarg vor dem Altar der
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unter seiner Leitung erbauten und von ihm regelméaBig besuchten St. Johannis-
kirche stand. Das Gesuch des Kirchengemeindevorstandes an den Kirchenrat um
Bewilligung von Mitteln zum Kirchbau wurde mit der Zusage von 200 000 Mark
beantwortet fiir den Fall, daB die Gemeinde selbst zu dem schon friiher Gesammel-
ten noch weitere 38 000 Mark aufbringe. Das ist binnen vier Wochen geschehen.
Nach langen Vorbereitungen konnte endlich die Kirche geweiht und der bisherige
Oberpfarrer von Havelberg, Otto Weymann, als erster Pfarrer an St. Johannis ein-
gefuhrt werden.

Wechselreich ist die Geschichte unserer Hansestadt Hamburg. Auch drauBen vor
dem Dammtor ist die Zeit nicht stehen geblieben. Die wenigen noch erhaltenen
Zeugen der Vergangenheit drohen ebenfalls verloren zu gehen, wenn nicht ein-
sichtsvolle private und staatliche Kreise versuchen, das wenige noch Bestehende
zu retten. Geblieben sind die Erinnerungen, das Paradies, aus dem man nicht ver-
trieben werden kann.

,DrauBen vor dem Dammtor" verdffentlicht die neuspar zum 10jahrigen Bestehen ihrer Zweigstelle 80,
Hamburg 20, Hoheluftchaussee 32, am 30. 7. 1967

und zum 60jahrigen Bestehen ihrer Zweigstelle 13, Hamburg 13, Rutschbahn 2, am 1. 8. 1967
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